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A headrest for a motor vehicle seat has pivoted lateral headrest elements which can be turned into a use 
position from a storage position is a headrest body. In order to comply with safety standards regarding 
support and freedom of vision and to satisfy multifunctional headrest requirements, the lateral headrest 
elements are integrated in the headrest body surface contour in the storage position and can be swung or 
pivoted out of the headrest body contour by a swinging or pivoting movement. 
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® Kopfstiitze fur einen Sitz, insbesondere fur einen Kraftfahrzeugsitz 

@ DieErfindung betrifft eine Kopfstiitze fur einen Sitz, ins- 
besondere fur einen Kraftfahrzeugsitz, mit klappbaren 
seitlichen Kopfstiitzenelementen, wetche von einer Nicht- 
gebrauchslage in eine Gebrauchslage bringbar sind. Um 
einem entsprechenden Sicherheitsstandard hinsichtlich 
Abstutzung und Sichtfreiheit sowie einer mehrfunktionel- 
len Anforderung an die Kopfstiitze zu genugen, ist erfin- 
dungsgemafc vorgeschlagen, da (5 das seitliche Kopfstiit- 
zenelement (2) in Nichtgebrauchslage in Kopfstiitzenkon- 
tur integriert ist und durch eine Klapp- oder Schwenkbe- 
wegung aus der Kopfstutzenkontur herausklapp- bzw. 
schwenkbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Kopfstutze fiir cincn Sitz, ins- 
besondere fiir einen Kraftfahrzeugsitz mil kJappbarem seit- 
lichen Kopfstiitzenelement, welches von einer Nichtge- 5 
brauchslage in eine Gebrauchslage bringbar ist, gemaB 
Oberbegriff des Paten tan spruches 1. 

Kopfstiitzen an Sitzen dienen vornehmlich dem Erhalt ei- 
ner ermudungsfreien Sitzhaltung. Dies gilt zumindest fiir 
Sitze mil Kopfstutze ira allgemeinen Gebrauch. Dariiber to 
hinaus enthalten Kraftfahrzeugsitze ebenfalls Kopfstutzen, 
die dort vorgeschrieben sind. Sie dienen nicht im wesentli- 
chen der Einnahme einer bequemen Sitzhaltung, sondern sie 
dienen dazu, bei einem Unfall einen entsprechenden Wider- 
halt des Kopfes und des Genickes der entsprechenden Per- 15 
son zu gewahrleisten. 

So hat ein Fahrzeugsitz im wesentlichen sicherheitstech- 
nische Aspekte zu erfullen. Dies gilt insbesondere fur die 
zumeist einstellbare Hohenposition sowie auch fiir die Kon- 
tur der Kopfstutze. 20 

Eine solche Kopfstutze fur Kraftfahrzeuge ist beispiels- 
weise aus der DE 38 41 024 CI bekannt. Zu erkennen ist, 
daB die Kopfstutze an sich aus dem Fahrersitz auf versteli- 
baren Schienen oder Stangen hohenverstellbar angeordnet 
ist und in der Regel eine geeignete Kontur aufweist. Diese 25 
Kontur ist zumeist gepolstert und soil den oben genannten 
sicherheitstechnischen Aspekten Geniige tun. Aus dieser 
Schrift ist ebenfalls ein mit der eigentlichen Kopfstutze oder 
dem genannten Gestange verbindbares Seitenelement be- 
kannt. Dieses Seitenelement ist aus einer Nichtgebrauchs- 30 
lage in eine Gebrauchslage bringbar. Das eigentliche Seiten- 
teil ist mit einem an die Fiihrungselemente oder Schienen 
der Kopfstutze anzubringenden Halteelement verbunden. 
Wie aus diesem Dokument zu entnehmen ist, dient die dort 
benannte seitliche Kopfstutze dazu, beispielsweise wahrend 35 
einer langeren Autofahrt die Moglichkeit zu geben, den 
Kopf seitlich anzulegen. Sicherlich ist damit eine fur den 
Kopf bequeme und die Halswirbel entlastende Sitzhaltung 
einnehmbar, jedoch ist eine auf diesen Zweck abgestellte 
und auch in der Form ausschlieBlich zu diesem Zweck 40 
brauchbare Kopfstutze, insbesondere fur den Fahrer eines 
Kraftfahrzeuges, sicherheitstechnisch unakzeptabel. Die 
seitliche Kopfstutze ist dabei so konstruiert, daB sie unter- 
halb der eigentlichen Kopfstutze liegt, und erst dann eine 
Anlage des Kopfes an derselben erreicht wird, wenn der 45 
Kopf bereits extrem beidseitig geneigt ist. Die somit begiin- 
sugte Einnahme einer Schlafstellung ist natiirlich fiir den 
Fahrer unakzeptabel und aus sicherheitstechnischen Griin- 
den zu verwerfen. Eine Kopfstutze dieser Art kann lediglich 
fur einen Beifahrer hilfreich sein. 50 

Nachteilig ist auch, daB trotz Anbringung dieser zusatzli- 
chen seitlichen Kopfstutze bei einem seitlichen Aufprall der 
Kopf nicht gestiitzt ist. Hinzu kommt, daB durch die tiefe 
Position der seitlichen Kopfstutze gegeniiber der eigendi- 
chen Kopfstutze bei einem seitlichen Aufprall eine enorme 55 
mechanische Belastung auf die Halswirbel, statt auf die Ab- 
stiitzung des Kopfes selbst, bringt. Hier kann es zum geziel- 
ten Genickbruch kommen. 

Aus dem Stand der Technik sind weitere Anordnungen 
fiir Kopfstutzen bekannL So ist aus der G 9418167.5 eine 60 
Kopfstutzenanordnung bekannt, bei der nachrustbare seidi- 
che Kopfstiitzenelemente vorgesehen sind. Diese werde 
nachtraglich und vor allcm starr mit der eigentlichen Kopf- 
stutze verbunden. Sie konnen dabei wahlweise aus festen 
Elcmcntcn oder abcr, wie aus diesem Dokument zu cntneh- 65 
men ist, auch aus aufblasbaren Seitenelementen bestehen. 
Hicrbci ist die Position der Scitcnteile, bezogen auf die ei- 
gentliche Kopfstiitzc so gcwahlt, daB sic hohcnglcich mit 
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derselben sind. D.h., die Seitenteile rahmen den Kopf des 
Fahrcrs oder der auf dem Sitz platznehmenden Person beid- 
seitig ein. Nachteilig ist hierbci, daB diese Anordnung starr 
ist, und daB die Seitenteile mit dem eigentlichen Kopfstiit- 
zenelement starr zu verbinden sind. Diese starre Anordnung 
der Seitenteile ist nachteilig, wenn beispielsweise vom je- 
weiligen Fahrer, bezogen auf seine GroBe oder dergleichen, 
eines oder beide Seitenteile mal nicht erwiinscht sind. Dies 
kann insbesondere dann hinderlich sein, wenn man bei Ran- 
gierfahrten, d. h., bei Langsamfahrten, bei der es auf eine 
genaue Positionierung des Fahrzeuges ankommt, eine freie 
Seitensicht benotigt. 

Aus der DE 195 13 769 Al ist eine Anordnung bekannt, 
bei der auch ein Seitenteil an einer Kopfstutze angeordnet 
ist. Dies dient jedoch lediglich zur Aufnahme eines Tele- 
fons, wobei an eine entsprechende Abstiitzung oder an einen 
Schutz des Kopfes, bei einem Seitenaufprall, nicht gedacht 
ist. Hierzu fehlt im iibrigen eine geeignete Anordnung, die 
den entsprechenden Schutz bielen wiirde. 

Desweiteren sind vielfach Kopfstiitzenanordnungen be- 
kannt, bei denen elektrische Elemente wie Lautsprecher und 
wie im besagten Fall, Telefone und dergleichen, integriert 
sind. Hierzu sind dann ebenfalls Seitenteile vorgesehen, wie 
beispielsweise aus der DE 32 19 257 Al bekannt. Aus die- 
sem Dokument sind jedoch lediglich Seitenteile bekannt, 
die mit dem eigentlichen Kopfstiitzenelement fluchten und 
keinen seitlichen Widerhalt fiir den Kopf bieten. Im Vorder- 
grund bei diesem Dokument steht die Anordnung der Laut- 
sprechervorrichtung, die somit nahe am Kopf des Fahrzeu- 
ginsassen positioniert sind. Sicherheitstechnische Aspekte 
sind hierbei uberhaupt nicht berucksichtigt. 

Aus der DE 195 16 012 CI ist eine Schutzhaube fur einen 
Kraftfahrzeugsitz bekannt. Diese Schutzhaube hat jedoch 
die Aufgabe, den Gerauschpegel fur Fahrzeuginsassen zu 
reduzieren. Zu diesem Zweck ragt die Schutzhaube nicht 
nur mit seitlichen Wangen iiber die Kopfkontur des Fahrers 
hinaus, sondern ebenfalls mit einem iiber dem Kopf ange- 
ordneten Haubenelement, so daB sich eine geschlossene 
Schutzhaube ergibt, aus der nur nach vorne herausgesehen 
werden kann. Zum einen vermittelt eine auf diese Weise na- 
hezu allseitig geschlossene Haube eine Beengung der Bewe- 
gungsfreiheit des Fahrzeuginsassen, insbesondere des Fahr- 
zeugfuhrers. Zum anderen konnen hierbei Hitzeentwicklun- 
gen entstehen, die unangenehm sind; aber vor allem ist die 
Sicht behindert. 

Ausgehend von dieser Problematik und dem bisher im 
Stand der Technik Bekannten liegt der Erfindung somit die 
Aufgabe zugrunde, eine Kopfstutze mit seitlichen Kopfstiit- 
zenelementen dahingehend weiterzubilden, daB die Seiten- 
teile bei Bedarf eingestellt werden konnen und bei Nichtge- 
brauch in einer sicheren Position ruhen. 

Dariiber hinaus besteht die Aufgabe weiterhin auch darin, 
in der Gebrauchslage der Seitenteile weitergehende Funk- 
tionen verfugbar zu haben. 

Die gestellte Aufgabe wird bei einer Kopfstiitze der gat- 
tungsgemaBen Art erfindungsgernaB dadurch gelost, daB das 
seitliche Kopfstiitzenelement in Nichtgebrauchslage in die 
Kopfstiitzenkontur integriert ist und durch eine Klapp- oder 
Schwenkbewegung aus der Kopfstiitzenkontur herausklapp- 
bzw. -schwenkbar ist. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen, insbesondere hin- 
sichllich der aufgabengemaBen Forderung weiterer Funktio- 
ncn, sind in den abhangigen Anspruchcn angegeben. 

Wesendich ist hierbei, daB zum einen die Kopfstiitzenele- 
mente in Nichtgebrauchslage in die Kopfstiitzenkontur inte- 
griert sind, und somit eine fiir die Fahrzeuginsassen auch im 
Crashfalle sichcrc Position einnchmcn. Dadurch, daB die 
Kopfstutzcnelcmcntc aus der intcgricrtcn Kopfstutzcnkon- 
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tur herausklapp- bzw. -schwenkbar sind, besteht der Vorteil, 
da6 zum eincri die richtige Hone dcr Seitenteile bereits vor- 
gcgebcn ist und zum anderen die gesamte Anordnung auch 
in Nichigebrauchslage kompakter ist, als aus dem Stand der 
Technik bekannt. Hierdurch kommt es aiich beim Wegklap- 5 
pen der Kopfstutzenelemente in die Nichtgebrauchslage zu 
einer kompakten Ausfuhrung, die die Sicht fur den Fahr- 
zeugfuhrer und fur weitere Fahrzeuginsassen nicht unndtig 
behindert. 

Vorteilhaft ist natiirlich, pro Kopfstutze zwei seitliche 10 
Kopfstutzenelemente vorzuseben. Die Klapp- bzw. 
Schwenkbarkeit der seitlichen Kopfsliitzenelemente wird 
durch eine entsprechende Lage der Schwenk- oder Dreh- 
achse in geeigneter und vorteilhafter Weise erfulll. Die 
Klappbewegung wird dabei durch eine vertikal angeordnete 15 
Klapp- bzw. Drehachse bewerkstelligt. Bei einer Ver- 
schwenkbewegung wird im wesentlichen eine horizontale 
Achse benotigt. Desweiteren konnen in diese integriert an- 
geordneten seitlichen Kopfstutzenelemente ebenfalls Laut- 
sprecher integriert werden, die mit der Audioanlage und/ 20 
oder ggf . mit der Telefonaniage des Kraftfahrzeuges verbun- 
den sind. Dabei kann ebenfalls ein Mikrofon zu diesem 
Zweck raitintegriert sein. Die bendtigten Kabel konnen in 
zweckmaBiger Weise in oder nahe der besagten Drehachsen 
verlegt sein. Werden die Drehachsen beispiels weise durch 25 
Rohrchen gebildet, so konnen durch dieselben hindurch die 
Kabel verlegt werden, ohne daB es bei der Klapp- oder 
Schwenkbewegung des Kopfstiitzenelementes zu einem 
schadlichen Verdrillen der Kabel kommt. 

Desweiteren konnen in vorteilhafter Ausgestaltung der 30 
Erfindung Elemente zur Sprachubertragung an weitere In- 
sassen vorgesehen sein. Hierzu konnen kombinierte Mikro- 
fon/Kopfhoreranordnungen an jedem Sitz verteilt angeord- 
net sein. 

Weiterhin konnen in vorteilhafter Weise Elemente zur 35 
Gerauschkompensation in die seitlichen Kopfstutzenele- 
mente integriert angeordnet sein. Bekannt sind solche Ele- 
mente zur Gerauschkompensation in der Regel in Flugzeu- 
gen. Dort werden in entsprechend reversierter Phasenverzo- 
gerung, d. h., in der Regel Phasenverzogerung um 180 Grad, 40 
Schallwellen erzeugt, die denjenigen der im Betrieb vorherr- 
schenden Schwingung entsprechen. Hierbei kommt es zu ei- 
ner Ausloschung, wodurch gewisse unangenehme Ge- 
rausche kompensierbar sind. Hierzu werden normalerweise 
in Flugzeugen an gegebenen Orten Schallerzeuger aufge- 45 
stellt. Bei der vorliegenden Erfindung hingegen ist es vor- 
teilhaft, daB solche Gegenschallerzeuger in entsprechend 
kleiner Ausfuhrung in die erfindungsgemaBen Kopfstutzen- 
elemente integriert werden konnen. 

Ebenso konnen weitere eiektronische Elemente, bei- 50 
spielsweise zur Sprachsteuerung von Navigationssystemen 
und dergleichen integriert sein. 

Insgesamt ist vorteilhaft, daB die seitlichen Kopfstutzen- 
elemente durch ihre integrierte Anordnung in der Nichtge- 
brauchslage. zu keiner Sichtbehinderung fuhren. Will also 55 
der Fahrzeugfuhrer Rangierfahrten durchfuhren, so kann er 
die Kopfstutzenelemente wegklappen, ohne das dieselben in 
eine anderen Position wiederum sichtbehindernd wirken. 

Dariiber hinaus weisen die Seitenteile durch ihre entspre- 
chende Klapp- bzw. Schwenkanordnung an der Kopfstutze 60 
auch fur den Fall der notwendigen Seitenabstutzung die 
richtige Position auf. Der Kopf wird somit auch bei einem 
Scitenaufprall optimal geschutzt. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und nach- 
folgcnd nahcr beschricben. 65 

Es zeigt: 

Fig. 1 Draufsicht auf cine crfindungsgcmaBc Kopfstiitzc 
mit klappbaren Seitcntcilcn. 



Fig. 2 ErfindungsgemaBe Kopfstutze in Draufsicht mit 
verschwenkbarcn Seitenteilen. 
Fig. 3 Seitenansicht zu Fig. 2. 

Fig. 1 zeigt in Draufsicht zwei Abbildungen. Die erste 
linke Abbildung zeigt eine Draufsicht, d. h., eine Ansicht 
von oben auf die Kopfstutze 1. So zeigt sie die Nichtge- 
brauchslage der zusatzlichen Kopfstutzenelemente 2. Diese 
sind so in die Kopfstutze integriert, daB bei Nichtgebrauchs- 
lage eine geschlossene Kontur der Kopfstutze, ohne daB 
weitere Kanten vorspringen, entstehen. Der rechte Bildteil 
von Fig. 1 zeigt die ausgeklappte Position der erfindungsge- 
maBen Kopfstutzenelemente 2. Die Klappachsen 3 der bei- 
den Kopfstutzenelemente sind dabei vertikal angeordnet. 
Dabei werden die Kopfstutzenelemente aus der Position im 
linken Bildteil durch einfaches Drehen herausgeklappt. 
Hierbei ist desweiteren zu erkennen, daB die Seitenteile so 
in die geschlossene Kontur einbringbar sind, daB sich der 
gedachte Abstand nach hinten hin verjungt. Dies hat zur 
Konsequenz, daB bei einem Frontalaufprall, in denen samt- 
liche Massen relativ zum Fahrzeug nach vorne beschleunigt 
werden, die Seitenteile nicht ungewollt herausschleudern 
werden. D.h., es entsteht kein aktives Drehmoment, uber 
welches im Falle eines Aufpralles die Kopfstutzenelemente 
nach vome schlagen wiirden. Ebenfalls bei einem Aufprall 
von hinten sind die Kopfstutzenelemente 2 in Nichtge- 
brauchslage in nichtgefahrdender Position und verharren so- 
gar darin. Fur den Fall, daB die Kopfstutzenelemente 2 ge- 
maB dem rechten Bildteil ausgeklappt sind, gilt im Falle ei- 
nes Aufpralles dasselbe, d. h., hierbei ist die Klappbewe- 
gung nicht beliebig nach vorne, sondem in einer gewissen 
Endposition gesperrt. Eine Beschleunigung nach vorne 
durch einen Frontalaufprall laBt die Seitenteile nicht zusam- 
menschlagen, so daB der Fahrer bzw. der Fahrzeuginsasse 
nicht gefahrdet ist. 

Fig. 2 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der erfin- 
dungsgemaBen Kopfstiitzenanordnung, bei der die grund- 
satzlichen Merkmale wesensgleich der erstgenannten Aus- 
fuhrungsform sind. D.h., auch hierbei ist im linken Bildteil 
die Nichtgebrauchslage der Kopfstutzenelemente darge- 
stellt. 

In dieser Nichtgebrauchslage ergibt sich wiederum ge- 
maB der Erfindung eine geschlossene AuBenkontur der 
Kopfstutze. Auch hierbei entsteht keine Sichtbehinderung 
bei eingeklappten bzw. nicht gebrauchten Kopfstiitzenele- 
menten 2. Die Drehachse 3 liegt hierbei im wesentlichen ho- 
rizontal. Dabei sind die beiden Drehachsen jedoch nicht par- 
allel fluchtend. Dies ergibt sich daraus, daB in vorteilhafter 
Weise bei der eigentlichen Kopfstutzen 1 eine Trapezform 
in dieser dargestellten Ansicht angestrebt ist. Hierdurch 
kommt es in Verbindung mit der Schwenkbewegung von der 
Nichtgebrauchslage in die Gebrauchslage der Kopfstutzen- 
elemente zu einer entsprechend abgeschragten bzw. geneig- 
ten Stellung der Seitenteile 2. Hierbei ist eine entsprechend 
gleiche Position der Kopfstutzenelemente erreicht wie in 
Fig. 1. Durch eine in dieser Art angewinkelte und nicht 
rechtwinklige Anordnung der Kopfstutzenelemente 2 ist ein 
groBeres Gesichtsfeld, und damit eine bessere Sicht mog- 
Uch. 

Auch hierbei gilt, daB im Falle eines Aufpralles von hin- 
ten die zusatzlichen Kopfstutzenelemente 2 nicht herausge- 
schleudert werden. Bei einem Aufprall von vorne kann bei 
entsprechend mittiger Anordnung der Drehachse ein unkon- 
trollicrtcs Herausschleudern deshalb vermicden werden, 
weil es beim Aufprall zu keinem bevorzugten Drehmoment 
kommt. 

Hierzu zeigt Fig. 3 explizit die Seitenansicht der Kopf- 
stutze im Gcbrauchszustand dcr seitlichen Kopfstiitzentcilc. 
In dieser Darstcllung ist crkennbar, daB die Schwcnkachsc 
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mittig angeordnet ist, so daB cs in dcr Nichtgebrauchslage 
odcr aus dcrselben heraus bei einer Bcschleunigung von 
vorne nicht zu cinem die Verschwcnkbcwcgung unkontrol- 
liert auslosenden Drehmomcnt kommen kann. Somit sind 
diese erfindungsgemaBen seitlichen Kopfstiitzenteile nicht 5 
nur mil den oben beschriebenen Vorteilen versehen, sondern 
geniigen auch einem hohen Sicherheitsstandard. 

Patentanspriiche 

10 

1. Kopfstiitze fur einen Sitz, insbesondere fur einen 
Kraftfahrzeugsitz, mit klappbarem seitlichen Kopfstiit- 
zenelement, welches von einer Nichtgebrauchslage in 
eine Gebrauchslage bringbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das seitliche Kopfstutzenelement (2) in 15 
Nichtgebrauchslage in die AuBenkontur der Kopfstutz 
(1) integriert ist, und durch eine Klapp- oder Schwenk- 
bewegung aus der Kopfstutzenkontur herausklapp- 
bzw. -schwenkbar ist. 

2. Kopfstiitze fiir einen Sitz nach Anspruch 1 , dadurch 20 
gekennzeichnet, daB an der Kopfstiitze (1) zwei seitli- 
che Kopfstiitzenelemente (2) in entsprechend in die 
Kopfstutzenkontur in Nichtgebrauchslage integrierte 
Weise vorgesehen sind. 

3. Kopfstiitze fur einen Sitz nach Anspruch 1 oder 2, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen. Kopfstiit- 
zenelemente (2) aus der Kopfstutzenkontur zum Errei- 
chen der Gebrauchslage jeweils um eine vertikal Achse 
(3) klappbar sind. 

4. Kopfstiitze fur einen Sitz nach Anspruch 1 oder 2, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen Kopfstiit- 
zenelemente (2) jeweils um eine horizontale Achse (3) 

in die Gebrauchslage schwenkbar sind. 

5. Kopfstiitze fur einen Sitz nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 35 
net, daB die seitlichen Kopfstiitzenelemente (2) mit in- 
tegrierten Lautsprechern versehen sind, 

6. Kopfstiitze mr einen Sitz nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB in eines oder beide Kopfstiitzenelemente (2) 40 
pro Kopfstiitze (1) ein Mikrofon integriert ist. 

7. Kopfstiitze fur einen Sitz nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB Elemente zur Sprachubertragung an Insassen 

an jedem der Kopfstiitzen (1) bzw. der seitlichen Kopf- 45 
stiitzenelemente (2) angeordnet sind. 
.8. Kopfstiitze fur einen Sitz nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
♦ net, daB in die seitlichen Kopfstiitzenelemente (2) Ele- 
mente zur Gerauschkompensation integriert sind. 50 

9. Kopfstiitze fur einen Sitz nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB weitergehende elektronische Elemente, wie 
Kommunikations- und/oder Navigationssysteme und/ 
oder sprachgesteuerte Eingabeschnittstellen in die seit- 55 
lichen Kopfstiitzenelemente (2) integriert angeordnet 
sind. 

10. Kopfstiitze fiir einen Sitz nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die notwendigen Kabel in oder nahe der 60 
Drehachsen (3) der seitlichen Kopfstiitzenelemente (2) 
verlegt angeordnet sind, 

11. Kopfstiitze fur einen Sitz nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwcnkachsc bzw. die Schwcnkach- 65 
sen (3) so angeordnet sind, daB dieselben parallel ver- 
schoben zum Masscnschwcrpunkt bzw. Schwerpunkts- 
linic in Richtung nach vomc in bzw. an den scidichen 
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Kopfstiitzenelemente (2) angeordnet sind. 
12. Kopfstiitze fiir einen Sitz nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seitlichen Kopfstiitzenelemente (2) in 
Nichtgebrauchslage sich nach hinten auf einer Trapez- 
kontur annahemden Weise positioniert sind, derart, daB 
sie im Falle von Beschleunigungskraften von vorne 
oder hinteri nicht ungewollt und unkontrolliert aus der 
Nichtgebrauchslage herausgeschleudert werden. 
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